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Аннотация. Развитие города тесно связано с состоянием его транспортной 

системы и пространственной организацией городского общественного 

транспорта. В целом для города можно отметить ряд транспортных проблем, 

связанных со временем ожидания транспорта, обеспеченность различных 

районов маршрутами городского общественного транспорта и др. Данные 

проблемы приобрели особую актуальность в XXI веке и стала очень активно 

обсуждаться. Статья посвящена анализу маршрутной сети города Барнаула, а 

также количеству подвижного состава на маршрутах. Особое внимание 

уделено маршрутам на которых наблюдается недостаток в подвижном 

составе. Целью работы является проанализировать текущее состояние 

маршрутной сети города Барнаула и выявить проблемы. Основными 

методами являлись анализ литературы, а также наблюдение за 
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общественным транспортом при помощи сервиса «2ГИС». В целом можно 

отметить, что общественный транспорт города ходит стабильно и перебои 

случаются из-за погодных обстоятельств (в частности заморозки) или с 

дорожными ситуациями (заторами в утреннее и вечернее время), также 

наблюдается зависимость преимущественного движения в центр города и из 

центра города в зависимости от времени суток. 

Abstract. The development of a city is closely related to the state of its transport 

system and the spatial organization of urban public transport. In general, a number 

of transport problems can be noted for the city related to the waiting time for 

transport, the provision of various areas with urban public transport routes, etc. 

These problems have become particularly relevant in the 21st century and have 

become very actively discussed. The article is devoted to the analysis of the route 

network of the city of Barnaul, as well as the number of rolling stock on the routes. 

Particular attention is paid to routes where there is a shortage of rolling stock. The 

purpose of the work is to analyze the current state of the route network of the city 

of Barnaul and identify problems. The main methods were literature analysis, as 

well as monitoring public transport using the 2GIS service. In general, it can be 

noted that the city’s public transport runs stably and interruptions occur due to 

weather conditions (in particular freezing) or traffic situations (congestion in the 

morning and evening); there is also a dependence of preferential traffic to the city 

center and from the city center to depending on the time of day. 

Ключевые слова: транспорт, транспортная система, общественный 

транспорт, подвижной состав, маршрутная сеть, характеристика транспорта 
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Введение. В городе функционирует развитая маршрутная сеть 

пассажирского транспорта, включающая 74 маршрута: 9 трамвайных; 3 

троллейбусных; 62 автобусных (в том числе 3 сезонных, 13 садоводческих). 

На автобусных маршрутах представлены, преимущественно, автобусы 
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большой вместимости [1, 5]. 

Основной пассажиропоток города Барнаула концентрируется на таких 

проспектах, как Ленина, Строителей и Красноармейский, то есть в 

центральной части города. Также концентрация пассажиров наблюдается на 

таких улицах, как Антона Петрова, Малахова, Попова и Павловский тракт [5, 

10, 11]. 

Материалы и методы исследования. Работа составлена по 

литературным материалам, был рассмотрен генеральный план города, 

проанализированы программы развития общественного транспорта города. 

Основным методом исследования являлись анализ библиографии по теме, а 

также наблюдение за подвижным составом общественного транспорта 

производилось по данным сервиса «2 ГИС». 

Литературный обзор. Данные проблемы приобрели особую 

актуальность в XXI веке и стала очень активно обсуждаться на всех уровнях 

власти. Стали проводится исследования различными научными школами, 

Интернет-компаниями, такими как «Яндекс». В частности, проблемами 

нашего города активно занимается научная школа АлтГТУ им. И.И. 

Ползунова такими исследователями, как М.Н. Сейдуров, В.Р. Сагателян, В.Г. 

Лякишева, В.С. Дурова, И.М. Михаилиди, E.О. Боярко и т.д. [2, 3, 9] Также 

эта проблема волнует общественность и общественные организации. 

Результаты 

Маршруты трамваев и троллейбусов обслуживает «МУП 

Горэлектротранс г. Барнаула». Трамвайные маршруты представлены в 

основном в «центре города» (пр. Красноармейский, пр. Ленина), на «потоке» 

(пр. Калинина, пр. Космонавтов), в «спальных районах» (п. Докучаево, ул. 

Попова, ул. Малахова, ул. Антона Петрова). Редко трамвайные маршруты 

представлены в окраинных районах города (Мясокомбинат, п. Восточный, 

Кордон). 

Троллейбусные маршруты представлены в центральной части города (пр. 

Ленина, пр. Строителей), поток (пр. Космонавтов), спальные районы (ул. 
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Юрина, ул. Малахова, ул. Балтийская, Сулима). 

Маршруты автобусов большой вместимости распространены практически 

во всех частях города. Наибольшее распространение имеют в центральной 

части и спальных районах. Наименьшее распространение в частном секторе 

(пр. Коммунаров, ул. Челюскинцев и др.). 

Если рассмотреть общую схему маршрутной сети города (рис. 1), то 

можно выяснить, что по одной улице могут передвигаться от 1 до 25 

маршрутов общественного транспорта [7]. Маршрутная сеть охватывает 

практически все части города, за исключением некоторых районов частного 

сектора, наибольшее число маршрутов (25 единиц) проходит по пр. 

Строителей от пл. Победы до пл. Октября и по пр. Ленина от пл. Октября до 

ул. Матросова. Помимо данных отрезков, маршруты активно распространены 

на пр. Красноармейском, ул. Малахова, ул. Попова, ул. Юрина, ул. 

Солнечная Поляна, ул. Энтузиастов, ул. Георгиева и других. 

 

Рис. 1. Общая схема маршрутной сети города Барнаула [4]) 
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Маршрутная сеть города Барнаула развита в высокой степени 

(затрагивает практически все части города). Наибольшее сеть распространена 

имеет в центральной части города (пр. Ленина, пр. Красноармейский), а 

также крупных стальных районах (например, Сулима, ул. Балтийская), 

наименьшее распространение представлено в окраинных частях 

(близлежащие к городу посёлки и частный сектор города).  

Обсуждение 

Представленные маршруты в городе должны обеспечивать потребность 

граждан в перемещении.  

У маршрутов автобусов большой вместимости, наблюдается стабильная 

зависимость от времени суток и направления движения, у большинства 

наблюдаемых маршрутов это связано с заторами на пр. Строителей и пр. 

Ленина. Имеется проблема в обеспечении транспортом  маршрута номер 10 (в 

настоящее время он закрыт). Остальные наблюдаемые маршруты достаточно 

обеспечены транспортом для бесперебойной работы. 

Маршруты автобусов малой вместимости распространены практически во 

всех частях города. Наибольшее распространение имеют в центральной 

части, спальных районах и районах частного сектора (ВРЗ, пр. Коммунаров, 

ул. Челюскинцев). Наименьшее распространение в окраинных частях города.  

На наблюдаемых маршрутах автобусов малой вместимости, наблюдается 

меньшая зависимость от времени суток и направления движения, в основном 

это связано с меньшими ситуациями заторов улицах по которым пролегают 

данные маршруты. Наблюдаемые маршруты достаточно обеспечены 

транспортом для бесперебойной работы. 

На наблюдаемых маршрутах трамваев можно выделить маршруты 5 и 7 

как наиболее протяжённые и обеспеченные транспортом и маршруты 3 и 4 

как наименее обеспеченные транспортом (особенно в вечернее и позднее 

вечернее время). 

Троллейбусные маршруты имеют значительно меньшую скорость 

движения, а также меньшую численность подвижного состава, при этом 
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маршруты 1 и 6 заканчивают движения в 19:00 [6, 8] и только троллейбус 

номер 7 ходит в позднее вечернее время. 

Заключение 

Можно отметить, что большинство трамвайных рейсов ходят достаточно 

стабильно как по численности подвижного состава, так и по скорости 

движения (в основном это является следившем того, что трамвайные линии 

на большинстве участков пути не являются одной из полос для движения 

автомобилей) и прерывания наблюдаются редко. 

Троллейбусные маршруты имеют значительно меньшую скорость 

движения, а также меньшую численность подвижного состава, при этом 

маршруты 1 и 6 заканчивают движения в 19:00 [6, 8] и только троллейбус 

номер 7 ходит в позднее вечернее время. 

Автобусы большой и малой вместимости, ходят менее стабильно в виду 

дорожной ситуации. 

В настоящее время в городе Барнаул существуют программы по развитию 

общественного транспорта. Основной целью программ является повышение 

доступности качественных транспортных услуг для обеспечения 

транспортной подвижности населения. 
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